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1. Indledning

Arsrapporten aflegges i henhold til Finansministeriets bekendtgerelse om statens regnskabsvasen og giver
en kort fremstilling af Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane (Havarikommissionen) aktiviteter
og regnskab 1 2009.

Havarikommissionen giver manedligt en samlet information om resultaterne af foretagne undersegelser
inden for luftfartsomradet. Publikationen lagges pa Havarikommissionens hjemmeside hvor ogsd
offentliggjorte rapporter over havarier og undersegte hendelser inden for luftfart kan findes fra 1999 og
frem.

Pé jernbancomrédet kan der pa hjemmesiden findes offentliggjorte undersegelsesresultater fra 1996 og frem.

Havarikommissionen tilbyder interesserede i brancherne, pressen mv. en service sa de modtager en e-mail
nar nye rapporter mv. er lagt pa hjemmesiden.
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2. Beretning

Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane er en selvstendig institution under Transportministeriet
som er oprettet i henhold til Lov nr. 198 af 3. maj 1978 og Lov nr. 323 af 5. maj 2004 om @ndringer af lov
om jernbanesikkerhed m.v. og lov om luftfart og om ophavelse af lov om jernbanesikkerhed m.v.

Havarikommissionen har som hovedopgave at undersege ulykker og handelser pa jernbancomridet i
Danmark og havarier og hendelser pa luftfartsomradet i Danmark, Grenland og Fereerne. Safremt danske
passagerer eller dansk registrerede fly eller tog er involveret, eller andre s@rlige forhold taler derfor, sd kan
Havarikommissionen deltage i undersegelser der gennemfores af en anden stats undersegelsesmyndigheder.

Havarikommissionens undersegelser tager ikke sigte pa placering af skyld eller ansvar, men har udelukkende
et forebyggende sigte med henblik pé at undga havarier og ulykker 1 fremtiden.

P4 baggrund af foretagne undersogelser kan Havarikommissionen fremkomme med rekommandationer om
forhold som vurderes at fore til oget sikkerhed. Disse rekommandationer stiles til de relevante myndigheder
der typisk er Trafikstyrelsen og Statens Luftfartsvaesen. De europziske agenturer (hhv. EASA, European
Aviation Safety Agency og ERA, European Rail Agency) er 1 stigende grad modtagere af
rekommandationer.

De navnte nationale myndigheder og europziske agenturer er sammen med virksomheder og foreninger
inden for luftfarts- og jernbaneomraderne kommissionens vasentligste samarbejdspartnere.

Den direkte borgerkontakt sker primert hvor de pagaldende enten er direkte involverede eller vidner til
havari, ulykke eller haeendelse.

2.1 Mission og vision

Havarikommissionen har i efteraret 2009 arbejdet med opdatering af missionen og visionen gennem en
proces der har involveret ledelse, Samarbejdsudvalget og den samlede medarbejdergruppe.

Havarikommissionens mission

Havarikommissionen skal gennem uvildige undersegelser fremsatte rekommandationer med
henblik pa at forebygge havarier, ulykker og haendelser inden for jernbane og luftfart.

Den rolle og opgave, der udtrykkes i missionen, er helt fundamental for Havarikommissionens virke og ma
aldrig udfordres eller undermineres.

Havarikommissionens vision prasenterer den enskede udviklingsretning for Havarikommissionen og dermed
hvor Havarikommissionen ensker at sta i lobet af nogle ar.
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Havarikommissionens vision

Havarikommissionen vil til stadighed:

+ sikre at undersogelsesaktiviteterne lever op til den faglige og teknologiske udvikling pé
omradet

« udvikle arbejdspladsen sa den er attraktiv for medarbejderne

« styrke samarbejde og dialog med relevante nationale og internationale parter

Visionen udtrykker at Havarikommissionen har fokus pa tre omrader for udvikling.

Fortsat udvikling af Havarikommissionens “produkt”, som her er udtrykt ved undersegelsesaktiviteterne, er
centralt. Den faglige og teknologiske udvikling sker i hej grad internationalt og kan vedrere savel kvalitet
som effektivitet knyttet til aktiviteterne, og Havarikommissionen folger denne udvikling gennem fagligt
samarbejde, kurser, konferencer m.v.

Medarbejderne er den vesentligste ressource for Havarikommissionen hvorved medarbejdernes oplevelse af
Havarikommissionen som en attraktiv arbejdsplads er vigtig. @nsket om en attraktiv arbejdsplads kan have
mange facetter, og i Havarikommissionen omfatter det bl.a. aspekter som personlig og faglig udvikling, godt
internt samarbejdsklima, rimelige lanforhold og personlig sikkerhed pa ulykkessteder.

Godt samarbejde og dialog med sesterorganisationer og andre parter styrker Havarikommissionens
undersogelsesarbejde bade hvad angar effektivitet og kvalitet, ligesom godt samarbejde og dialog er centralt
for at fa rekommandationer og tilknyttet viden ud i brancherne. Havarikommissionen indgar savel nationalt
som internationalt i et netvaerk af sesterorganisationer, myndigheder, virksomheder, organisationer m.fl. med
forskellige roller i branchernes indsats for at ege sikkerhed 1 brancherne.

2.2 Oversigt over hovedkonto

Der aflaegges arsrapport for hovedkonto:

28.12.03. Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane (Driftsbevilling).

2.3 Arets faglige resultater

12009 var Havarikommissionen omfattet af Resultatkontrakt 2008 — 2011 som blev indgaet med
Transportministeriet 1 januar 2008. I december 2009 blev der indgéet en fornyet resultatkontrakt der gelder
for 2010.
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I 1, kvartal 2009 var Havarikommissionens souschef/chef for Luftfartsenheden konstituerct som chef for
Havarikommissionen og 1. april 2009 tiltradte ny chef for Havarikommissionen

Havarikommissionen har prioriteret at arbejde pa at styrke Havarikommissionens udadvendte profil. Denne
proces har i efterdret 2009 omfattet 2-dages intensiv medietraning for alle, udarbejdelse af en presse- og
kommunikationsstrategi, skrivekurser med fokus pa faglige rapporter og udarbejdelse af samarbejdsaftaler
med centrale parter. Denne proces viderefores bl.a. med vaegt pA modernisering af hjemmesiden og fokus pa
kommunikation ved offentliggarelse af rapporter, redegerelser mv.

1 efterdret 2009 fik Transportministeriet gennemfort en ekstern analyse af luftfartshavariinspekterernes
lenniveau, hvilket bl.a. skete pa baggrund af at det i en periode pa 2 ar ikke var lykkedes at fa besat en
stilling pé luftfartsomrddet for en medarbejder med operativ helikopter erfaring. Analysen omfattede en
vurdering af opgaver og kompetencekrav samt en sammenligning med det evrige relevante offentlige og
private arbejdsmarked. Pa basis af analysen fik Havarikommissionen tilfort ekstra lenmidler til
havariinspekterer i Luftfartsenheden hvilket dannede et nyt grundlag for at fa den ubesatte stilling besat i
begyndelsen af 2010.

Luftfartsenheden har i 4r 2009 bl.a. fokuseret pa en styrkelse af kompetencerne inden for undersegelser af
helikopterhavarier, lufttrafiktjeneste og -ledelse (ATC/ATM) samt data processor enheder (sorte bokse).

Internationalt Civil Aviation Organisation” (ICAO) gennemforte i november 2008 en audit af havari- og
handelsesundersegelser i staten Danmark — herunder Havarikommissionen som tegner sig for stersteparten
af processen. ICAO afdakkede fire afvigelser (dvs. forhold der ikke fuldt lever op til [CAO, Annex 13),
hvorved at luftfartsenheden var den kommission, der havde haft faerrest afvigelser ved de afviklede ICAO
audits. Luftfartsenheden har i 2009 arbejdet pi at lukke disse 4 afvigelser. En afvigelse er ikke endeligt
lukket da arbejdet med at udarbejde en fornyet samarbejdsaftale med Rigspolitiet endnu ikke er afsluttet.

I ar 2009 har Havarikommissionens luftfartsenhed offentliggjort 94 rapporter, redegorelser og §138-sager.
Antallet af uafsluttede undersegelser steg 1 2009 fra 30 til 59. Det skyldes bl.a. at der har veret en ubesat
stilling pa luftfartsomradet hvilket, udover at der har manglet en person, ogsa har medfort at der er gaet mere
tid til helikoptersager hvor kompetencerne har skullet udvikles samtidig med undersegelserne. Derudover
skal navnes at det sidste af de to Dash8-Q400 havarier (fra 2008) har varet ressourcekraevende.

Luftfartsenheden har desuden veret akkrediteret repreesentant i 10 sager hvor andre landes
havarikommissioner har forestdet undersegelsen. Enheden har leveret forskellige ydelser fra direkte
deltagelse til dataindsamling i Danmark.

Der er indberettet 100 sager til Havarikommissionens luftfartsenhed som burde vzare rapporteret til Statens
Luftfartsvaesen efter BL 8-10 (det obligatoriske indberetningssystem) eller hindteret i operaterernes eget
system. Luftfartsenheden har prioriteret at instruere de der har indberettet sa dette forhold minimeres i
fremtiden.

Jernbaneenheden har i 2009 prioriteret at nedbringe antallet af “gamle” undersegelser og har afsluttet 24
undersggelser der har veeret mere end 12 mdr. gamle. Det betyder at der ultimo 2009 var 8 uafsluttede
undersggelser der var @ldre end 12 mdr.
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2. halvar af 2009 var pa jernbancomradet prazget dels af et storre antal brande og regudviklinger fra motorer
pa IC3-tog og dels af en voldsom overkerselsulykke ved Soderup.

Jernbaneenheden indforte efteraret 2008 en forenklet rapportform betegnet 21Q. Ordningen med 210Q
redegorelser har med udgangen af 2009 fungeret i ca. 1'% ar, og vil 1 2010 blive taget op til revision. Det sker
i erkendelsen af at samlingen af 21Q redegerelser er meget blandet. I en rakke tilfelde modtages meldinger
som Havarikommissionen ikke underseger, men som kan vere relevant at synliggere 1 branchen, hvilket
ingen andre instanser gor. Derfor er 21Q redegerelser blevet offentliggjort primaert af informationsbehov. 1
ar 2009 har Havarikommissionens jernbaneenhed saledes offentliggjort 103 rapporter, redegorelser og § 21q-
sager — med hovedvagt pa § 21q-sager. Antallet af dbne sager ved udgangen af 2009 er fortsat relativt stort
(62) hvilket bl.a. afspejler at der halvdelen af aret kun var 3 medarbejdere til at dekke radighedstjenesten.

Jernbaneenheden héandterer et stort antal meldinger (ca. 500 arligt). Da Trafikstyrelsen ikke modtager
handelsesmeldinger, sa accepterer Havarikommissionen i praksis et stort antal meldinger fra branchen for at
sikre at alle relevante haendelser bliver identificeret.

Tabel 1. Antal indberetninger, underretninger, redegerelser og rapporter for ar 2009.

Luftfartsenheden Ar2009 Jernbaneenheden Ar 2009
Antal indberetninger 211 Antal underretninger og rapporteringer 521
Antal flyvehavarier til undersegelse 49 Antal jernbanculykker til undersegelse 13
Antal flyvehandelser til undersogelse 77 Antal jernbanchzndelser til 92
Fravalgt efter indledende vurdering 85 Fravalgt efter indledende vurdering 416
Offentliggjorte rapporter, redegerelser og Offentliggjorte rapporter, redegerclser og
§ 138-sager"? 94 § 21q sager 102

Y Alle offentliggjorte rapporter, redegorelser og § 138-sager kan ¥ Alle offentliggjorte rapporter, redegorelser og § 21qg-sager

hentes pa Havarikommissionens hjemmeside: kan  hentes pd  Havarikommissionens  hjemmeside

www.havarikommissionen.dk.

Iflg. Luftfartslovens § 138 kan Havarikommissionen bestemme
omfanget af undersegelserne. Galdende for de sikaldte § 138-
sager er, at de indeholder de faktuelle oplysninger i.f.m. de
indledende

Havarikommissionens

undersegelser, som er  grundlaget for

vurdering af ikke at gennemfore

yderligere undersogelser.

? De offentliggjorte undersegelsesresultater er ikke kun for ar
2009. Indeholdt er ogsa undersegelsesresultater fra tidligere ar.

www.havarikommissionen.dk.

Iflg. Lov om jermbane § 21q kan Havarikommissionen
bestemme omfanget af undersegelserne. Gealdende for de
sakaldte § 2l1qg-sager er, at de indeholder de faktuelle
oplysninger i.f.m. de indledende undersegelser, som er
grundlaget for Havarikommissionens vurdering af ikke at

gennemfore yderligere undersggelser.

Y De offentliggjorte undersogelsesresultater er ikke kun for ar
2009. Indeholdt er ogsé undersegelsesresultater fra tidligere ar.
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2.4 Vurdering af arets okonomiske resultat

De ekonomiske hovedtal for Havarikommissionen fremgar af nedenstiende tabeller.

Havarikommissionen havde i 2009 et overskud pa 1,3 mio. kr. hvoraf 1,1 mio. kr. i TB 09 er bevilget til
lenforbrug i 2010. Saledes er det reelle overskud i 2009 pé 0,2 mio. kr.

Der har ikke i 2009 veret storre havarier der vasentligt har belastet arets skonomiske resultat.

Det har veret prioriteret hejt at fokusere arbejdsressourcerne pa gennemforelse af de igangvearende
undersagelser i enhederne som begge ikke har vaeret fuldtallig i radighedstjenesten.

De reserverede midler til opdateringen af den EU péalagte database ECCAIRS pé luftfartsomradet blev heller
ikke brugt da programopdateringen fra EU er forsinket og ferst forventes klar primo/medio ar 2010.

Sommeren 2009 blev der etableret et nyt lyd- og lysdeempet lokale til aflytning af kommunikation, meder
mv. hvilket blev finansieret ved traek pd Havarikommissionens laneramme.

Lenniveauet for luftfartshavariinspekterer blev i 2009 havet pa basis af en ekstern analyse foranstaltet af
Transportministeriet. Dette forventes at medvirke til afhjelpning af rekrutterings- og fastholdelsesproblemer
i luftfartsenheden i Havarikommissionen.
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Tabel 1: Havarikommissionens skonomiske hoved- og nogletal

Ordmaere drlftsmdtaegter

nl&gsaktier

13 s

14,(} 16,1
- Heraf indtegtsfort bevilling 13,5 14,0 16,1
- Heraf eksterne indtegter
- Heraf @vrige indtagter
Ordinzre driftsomkostninger 13,0 13,1 14,8
- Heraf lon 8.4 9,0 9,9
- Heraf afskrivninger 0.4 0,5 0,5
- Heraf ovrige omkostninger 4,2 3,6 4,4
Resultat af ordinzer drift -0,2 -1,0 -1,3
Resultat for finansielle poster -0,2 -1,0 -1,3
Arets resultat -0,2 -1,0 -1,3

1 AL

1,8
Omsatningsaktiver 0,8 0.4 0,6
Egenkapital -2,1 -3,1 -4,4
Langfristet gaeld -1,8 -1,4 -1,6
Kortfristet geeld -2,6 -1,9 -2,9
Léanerammen 1,8 1,8 1.8
Traek pa lanerammen (FF4+FF6) 1,8 1,4 1,6
Udnyttelsesgrad af lanerammen 98,70 77,90 89,80
Negativ udsvingsrate 7,07 10,84 15,80
Overskudsgrad 1,50 7,10 8,10

Bevillingsandel 100 100 100
Antal arsveerk (ultimo) 14 13 13

Arsvearkspris 0,6 0,7 0,8
Lenomkostningsandel 0,6 0,6 0,6
Lonsumsloft 8,7 8,9 9.4
Lenforbrug 8.4 9,0 9,9

1.9
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Tabel T1a; Havarikommissionens nogletal

NG et u ’“’1'&

Udnyttelsesgrad af lanerammen 89,8
Negativ udsvingsrate 15,8
Overskudsgrad 8,1
Bevillingsandel 100,0
Arsvarkspris 7,6
Lonomkostningsandel 61,4

Ovenstdende negletal der er dirckte udtrak fra SKS kraver pé enkelte punkter en kommentar.

Som tidligere anfort havde Havarikommissionen i 2009 et overskud pa 1,3 mio. kr. hvoraf 1,1 mio. kr. 1 TB
09 er bevilget til lonforbrug i 2010. Saledes er det reelle overskud 1 2009 pa 0,2 mio. kr. Ved anvendelse af
0,2 mio. kr. fremkommer folgende mere reelle negletal for “negativ udsvingsrate” og “overskudsgrad™

Negativ udsvingsrate (korrigeret): 11,6
Overskudsgrad (korrigeret): 1,2

Ved vurdering af overskudsgrad og endring i udsvingsrate er det vesentligt at bemaerke at der i 2009 ikke
har varet enkelthavarier, der har belastet Havarikommissionens ekonomi serskilt.

Lanerammen blev 1 2009 udnyttet til etablering af et nyt lyd- og lysdempet lokale til aflytning af
kommunikation, meder mv.

2.5 Opgaver og ressourcer

Havarikommissionens opgaver er knyttet til undersegelse af havarier/ulykker samt hendelser indenfor
luftfart og jernbane, hvilket udmentes 1 rapporter og redegerelser samt indeholdte rekommandationer til
sikkerhedsmyndigheder og brancher.

Indenfor begge brancher indgdr Havarikommissionens arbejde i et forpligtende internationalt samarbejde
med rapportering, gensidig support og metodeudvikling til hejnelse af sikkerheden pé internationalt plan.

Undersegelsesarbejdet i1 disse komplekse miljoer kraever stor faglig indsigt og personlige egenskaber for
undersegelseslederne, hvilket nedvendigger vedvarende vedligeholdelse og udvikling af kompetencer. Det
legger beslag pa sdvel arbejdstimer som driftsmidler.

Havarikommissionen er en selvstendig organisatorisk institution i Transportministeriet og skal varetage de
gengse krav til styring, rapportering, formidling, samarbejde mv. for sddanne institutioner, hvilket medferer
betragtelige administrative opgaver set i relation til institutionens starrelse.
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2.5.1 Skematisk oversigt

Ved opdeling af bevilling i nedenstdende skema er de renc undersegelsesaktiviteter i hhv. luftfart og
jernbane udskilt, mens evrige omkostninger til ejendom, it, ledelse, administration, hj@lpefunktioner mv.

udger én samlet og dermed dominerende post.

Tabel 2: Sammenfatning af ekonomi for virksomhedens opgaver

" Genrel els g
administration;
Hj@lpefunktioner 8,7 0,0 9,0 -0,3
Undersggelser m.v. luftfart 52 0,0 3.8 1.4
Undersggelser m.v. jernbane 2,2 0,0 2.0 0,2
I alt 16,1 0,0 14,8 1,3

I forbindelse med overgang til @SC er der skéret 0,1 mio kr. i bevillingen (Hjalpefunktioner, Generel ledelse

og administration).

Ved TB 2009 er der tilfort 1,1 mio kr. til regulering af lenniveau for luftfartshavariinspektarer i forhold til
branchen og udjevning af forskel i bruttolon mellem tjenestemandsansatte medarbejdere og ikke-
tjenestemandsansatte medarbejdere. Af disse 1,1 mio. kr. indgar 1,0 mio. kr. 1 "undersegelser m.v. luftfart”
og 0,1 mio. kr. i “undersegelser m.v. jernbane”, hvilket forklarer de vasentligste udsving i fordeling af

overskud.

De storre omkostninger til generel ledelse m.v. skyldes bla. ekstra udgifter til felles medietrening,
kommunikation og lederudvikling, mens omkostningerne til de to undersegelsesposter for 2009 ikke har
veret belastet med udgifter til sterre enkelthavarier/ulykker.

2.5.2 Redegorelse for reservation

Tabel 3: Reservation, hovedkonto 28.12.03

Opdatering af ECCAIRS
database 2007 0,1 0,0 0,1 2010
EUROCONTROL ATM kursus 2007 0,1 0,1 0,0 2009

Vedr. Eurocontrol ATM kursus er der anvendt 33.730 kr. og resterende 76.270 kr. er bortfaldet. Kurset var
forventet at skulle koste 110.000 kr. Den samlede udgift hertil blev vasentlig mindre, og i den forbindelse
har Havarikommissionen varet nadt til at lade de resterende midler bortfalde.
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Der er ved udgangen af 2009 ikke foretaget nye reservationer.

2.6 Administrerede udgifter og indtaegter

Havarikommissionen har ingen administrerede udgifter eller indtegter for ar 2009.

2.7 Forventninger til kommende ar

Havarikommissionen forventer i lebet af dret at varet fuldt bemandet i de to faglige enheder ved at den
ubesatte stilling pa luftfartsomradet forventes besat pr. 1. april 2010 og at der vil vaere 4 medarbejdere til at
varetage radighedstjenesten i jernbaneenheden i lebet af &r 2010. Det vil give mulighed for gradvis at
reducere antallet af uafsluttede undersegelser pa de to omrader.

Havarikommissionen vil i 2010 bl.a. arbejde med
e en Organisations- og Procedurehandbog for hele Havarikommissionen,
e en opdateret og moderniseret hjemmeside,
e cn styrket formidling til pressen i forbindelse med offentliggerelse af markante undersegelser,
e tidligere udgivelse af Arsberetningen sa arsrapport og arsberetning folger hinanden og

e afklaring af muligheder for samarbejdsaftaler med parter der kan styrke Havarikommissionens
opgaveudforelse.

Pa luftfartsomréadet forventes en EU forordning om undersegelse af havarier og haendelser vedtaget hvilket
eventuelt vil stille @ndrede krav til Havarikommissionen. Arbejdsomfang for implementering heraf er endnu
uafklaret. Derudover vil der blive arbejdet pa muligheden for online indrapportering pa luftfartsomrade samt
en opdatering af det péalagte EU databaseprogram ECCAIRS.

P4 jernbanecomrédet vil Havarikommissionen bidrage til udvikling af en felles europaeisk database (ERAIL)
til registrering og rapportering af ulykker/handelser og undersegelser.
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3. Malrapportering

I 2009 var Havarikommissionen omfattet af Resultatkontrakt 2008 — 2011 som blev indgact med
Transportministeriet i januar 2008. I tabellen nedenfor er kravene for ar 2009 listet.

Tabel 3: Resultatkrav (kun de der var gazldende for 2009 er listet)

Resultatkrav 1: Fuld opfyldelse: Fuld opfyldelse

Andel af offentliggjorte undersegelsesresultater inden for 12 over 80 pet.
mdr. efter indtreffen Havarikommissionen samlet: 86%

Delvis opfyldelse:

65 — 80 pet. Luftfartsenheden: 96 %

Ingen opfyldelse: Jernbancenheden: 77 %

Under 65 pct.

Resultatkrav 2:

Offentliggerclsc af arsberetning inden 1. oktober 2009 Opfyldt

Resultatkrav 5:

Alle nuvzrende ansatte luftfartsinspckterer har opnaet International Aircraft | Opfyldt

Investigation Certificate inden 2010.

Resultatkrav 6:

Havarikommissionen felger arbejdet i ERA om undersegelsesmetoder, opfelgning af | Opfyldt

rekommandationer og kompetencekrav til jernbanchavariinspekterer

Samlet set har Havarikommissionen opfyldt sine resultatkrav.

Den lavere méalopfyldelse i Jernbaneenheden i 2009 skyldes at enheden har prioriteret at nedbringe antallet af
”gamle” undersogelser og har afsluttet 24 undersegelser, der har varet mere end 12 mdr. gamle. Det betyder
at der ultimo 2009 var 8 vafsluttede undersegelser der var @ldre end 12 mdr.

Resultatkontrakten 2008-11 blev december 2009 aflest af Resultatkontrakt for 2010 som kun galder for ét
ar. Den forventes i 2010 at blive aflgst af en ny resultatkontrakt der vil galde for nogle ar frem.
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4. Regnskab

Arsrapporten omfatter regnskab for § 28.12.03 Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane
(driftsbevilling).

Regnskabet aflaegges i henhold til Finansministeriets bekendtgerelse nr. 1693 af 19. december 2006 om
statens regnskabsvasen m.v. (Regnskabsbekendtgerelsen). Endvidere er @konomistyrelsens ”Vejledning om
udarbejdelse af arsrapport” af 18. december 2009 lagt til grund for Havarikommissionens drsrapport.

4.1 Regnskabspraksis

Arsrapporten er udarbejdet efter de almindelige regnskabsprincipper der anvendes for udarbejdelse af
statsregnskabet. Regnskabspraksis tager udgangspunkt 1 de seneste regnskabsprincipper og
procesvejledninger som @konomistyrelsen har udarbejdet.

Regnskabsdata for aret og tidligere ar er opgjort i lebende priser. De immatericlle og materielle
anlagsaktiver ansattes — efter almindelig praksis — til kostpris med fradrag af akkumulerede af- og
nedskrivninger. De materielle anlagsaktiver afskrives line®rt over en periode pa 3-7 ar.
Havarikommissionen har for tiden ingen immatericlle anlaegsaktiver.
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4.2 Resultatopgorelse (§ 28.12.03)

Resultatopgarelse, balance mv. fremgar af nedenstaende tabeller.

Tabel 6: Resultatopgorelse

Geb rer

Ordinzere driftsomkostninger

Zndring 1 lagre
Forbrugsomkostninger

Husleje
Forbrugsomkostninger i alt
1 Personaleomkostninger

Lenninger

Andre personaleomkostninger

Pension

Lenrefusion
Personaleomkostninger i alt
Af- og nedskrivninger

Andre ordinare driftsomkostninger

Andre driftsposter

Andre driftsindtegter
Andre driftsomkostninger

1.185
1.185

7.932
1.107
9.033

451
2.406

Resultatopgerelse (1.000 kr.) 2008 2009 2010
Note | Ordinzre driftsindtaegter
Indtegtsfort bevilling
Bevilling -14.000  -16.100 -16.100
Anvendt af tidligere ars reserverede bevillinger -100 -34 -
Reserveret af indevaerende ars bevillinger 0 0 -
Indtaegtsfort bevilling i alt -14.100 -16.434  -16.100
Salg af varer og tjenesteydelser 0 0 -
Tilskud til egen drift 0 0 -
0

1.300
1.300

9.200

1.300

10.500

600
3.500
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Finansielle poster

Finansielle indteegter =72 -50

" inansiel]e

Ekstraordinzre poster
Ekstraordinere indtagter 0 -3 -

ser ,‘ L

Ekstraordinare omkostnin

Tabel 7: Resultatdisponering

Disponeret bortfald 0,1
Disponeret til reserveret egenkapital

bandlagt) 0,0
Disponeret til udbytte til statskassen 0,0
Disponeret til overfort overskud -1,3

I forbindelse med reservation til Eurocontrol ATM kursus vil der bortfalde 76.230 kr. Af det overforte
overskud er 1,1 mio. kr. TB 09 til egede lenomkostninger i 2010.
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4.3 Balance

Havarikommissionens balance viser hvilke aktiver Havarikommissionen cjer, samt Havarikommissionens
forpligtelser pr. 31. december 2009, jfr. tabel 8.

Tabel 8: Balancen

Note Aktiver (1.000 kr.) | 2008 | 2009 | |Note | Passiver (1.000 kr.) 2008 2009
Anlzegsaktiver Egenkapital
Immaterielle Reguleret egenkapital -264,0 -264.,0
1 |anlegsaktiver (startkapital)
Fardiggjorte Opskrivninger 0,0 0,0
udviklingsprojekter 0,0 0,0
Erhvervede Reserveret egenkapital 0,0 0,0
koncessioner,
patenter, licenser m.v. 0,0 0,0
Udviklingsprojekter Bortfald af arets resultat 0,0 0,0
under opferelse 0,0 0,0
Immaterielle Udbytte til staten 0,0 0,0
anlaegsaktiver i alt 0,0 0,0
Materielle Overfort overskud -2.862,3 | -4.170,4
2 |anlaegsaktiver

Grunde, arealer og
bygninger 553,21 8599
Infrastruktur 0,0 0,0 R
Produktionsanleg og Langfristede
maskiner 314,31 2393 gaeldsforpligtelser i alt

FF4 Langfristet geeld -1.402,3| -1.615,9
Transportmateriel 534,8| 349,1

FF6 Bygge- og IT-kredit 0,0 0,0
Inventar og IT-udstyr 45,81 167,6
Igangverende Donationer 0,0 0,0
arbejder for egen
regning 0,0 0,0
Materielle Prioritetsgaeld 0,0 0,0
anlzegsaktiverialt | 1.448,1|1.615,9
Finansielle Anden langfristet gaeld 0,0 0,0
anlzgsaktiver

Langfristede -1.402,3 | -1.615,9
Statsforskrivning 2640 2640 | geeldsforpligtelser i alt
Ovrige finansielle Kortfristede
anlagsaktiver 0,0 0,0 geldsforpligtelser
Finansielle Leverandarer af varer og -347,31 -212,6
anlaegsaktiver i alt 264,0| 264,0 tjienesteydelser
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Omsxtningsaktiver

Varebeholdninger

Tilgodehavender

Verdipapirer
Likvide
beholdninger

FF5 Uforrentet konto
FF7
Finansieringskonto

Andre likvider
Likvide
beholdninger i alt

0,0

4488

0,0

1.936,6
2.712,4
0,0

4.649,0

0,0

5782

0,0

‘ dsfo 0 l

Anden kortfristet gald
Skyldige feriepenge
Reserveret bevilling

Igangvearende arbejder for
fremmed regning

Periodeafgransningsposter,
forpligtelser
Kortfristede

telser i alt

-260,2
-1.261.8
-230,0

0,0

-32,0

-2.131,3

-1.084,1
-1.632,2
-120,0

0,0

0,0

-3.048,9
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4.4 Egenkapitalforklaring
Havarikommissionens egenkapital ultimo 2009 er eget med érets positive resultat pd kr. 1.308 tusinde og

fremgar af tabel 7.

Som tidligere anfort havde Havarikommissionen 1 2009 et overskud pa 1,3 mio. kr. hvoraf 1,1 mio. kr. i TB
09 er bevilget til lonforbrug i 2010. Saledes er det reelle overskud 1 2009 pé 0,2 mio. kr.

Saledes er 1,1 mio. kr. af Havarikommissionens egenkapital reserveret til lonforbrug 1 2010. Den resterende
egenkapital udger saledes ca. 3,3 mio. kr.

Ca. 1,0 mio. kr. af denne resterende egenkapital er lensum. Budgetanalyse 2008 konkluderer at
Havarikommissionen med disse opsparede lenmidler forventes at kunne daekke omkostningerne til len frem
til udgangen af 2011.

Det pvrige overferte overskud udger driftsmidler, som sikrer Havarikommissionen en vis handlefrihed ved
storre havarier med der af folgende omkostninger.

Tabel 9: Egenkapitalforklaring

Startkapital, primo -264 -264
Zndring i startkapital 0 0
Startkapital, ultimo -264 -264
Opskrivninger primo 0 0
Andring i opskrivninger 0 0
Opskrivninger, ultimo 0 0
Reserveret egenkapital primo 0 0
ZEndring i reserveret egenkapital 0 0
Reserveret egenkapital, ultimo 0 0
Overfort overskud primo -1.867  -2.862
Primoregulering/flytning mellem

bogferingskredse 1 0
Regulering af overfort overskud 0 0
Overfort fra arets resultat -996| -1.308
Bortfald érets resultat 0 0
Udbytte til staten 0 0
Overfort overskud ult. -2.862| -4.170
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4.5 Opfoelgning pa likviditetsordningen

Havarikommissionen har ikke overskredet dispositionsreglerne for hverken FF4, FF5, FF6 cller FF7 1 lobet
af ar 2009.

4.5.1 Opfelgning pa lanerammen

Tabel 10: Udnyttelse af ineramme

| Sum af so p F og F6 pr. . cmber 009 il 1,6

Léneramme pa FL09 1,8
Udnyttelsesgrad i pct. 89.8%

Sommeren 2009 blev der etableret et nyt lyd- og lysdempet lokale til aflytning af kommunikation, meder
mv. hvilket blev finansieret ved traek pa Havarikommissionens laneramme.

4.6 Opfolgning pa lonsumsloft

Lonsumsbevillingen pa finansloven 2009 var pi 9,4 mio. kr. Der blev ved TB tilfort Havarikommissionen
1,2 mio. kr., hvoraf 1,1 mio. kr. viderefores til lon i 2010. De samlede personaleomkostninger var pi 9,9
mio. kr., jf. Tabel 6, Resultatopgerelsen. Lensumsloftet blev saledes overskredet med 0,513 mio. kr. 1 2009
som er anvendt fra tidligere érs overfert lonsum.

Tabel 11: Opfelgning pa lensumsloft

Lensumsloft FL 9,4
Lonsumsloft inkl. TB/aktstykker 10,6
Lonforbrug under lensumsloft 9.9
Difference (mindreforbrug) 0,7
Akk. opsparing ult. 2008 1,4
AKK opsparing ult. 2009 2,1

Lonsumsloft inkl. TB 09 svarer til 10,6 mio. kr. hvoraf 1,1 mio. er bevilget til lonforbrug i 2010.

4.7 Bevillingsregnskab for Havarikommissionen 2009 (§ 28.12.03)

Regnskabet for Havarikommissionens bevillinger og udgifter i 2009 er oversigtligt vist i tabel 12.
Regnskabstal for 2008 og budget for 2010 er ligeledes vist i tabellen.
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Tabel 12: Bevillingsregnskab (§28.12.03)

Nettoudgiftsbevilling 14.000| 14.900 16.100 -1.200 14.900

Nettoforbrug af

reservation 100 0 34 -34 -

Indteegter 72 0 48 -48 -

Udgifter 13.176| 15.000 14.873 -127| 15.200

Arets resultat 996 -100 1.308 -1.408 -300
Note

I drsrapport for 2008 er regnskabstal for 2008 ikke korrekte, der var ikke medtaget @vrige driftsomkostninger samt Finansielle
omkostninger i de samlede udgifter.

Som tidligere anfort udgjorde 1,1 mio. kr. af Havarikommissionens overskud i 2009 en tillegsbevilling givet
til lenforbrug i 2010. Séledes er det reelle overskud i 2009 pa 0,2 mio. kr.

Settes udgifterne 1 2009 pd 14,8 mio. kr. 1 relation den reelle bevilling pad 150 mio. kr.
(nettoudgiftsbevillings (16,1) — lenmidler til 2010 (1,1)), s& ligger udgifterne i 2009 ganske t®t pa
bevillingen.

Dette skal ses i lyset af at der i 2009 ikke har veeret enkelthavarier, der har belastet Havarikommissionens
pkonomi sarskilt samt at Havarikommissionen jf. afsnit 2.3, ressourcemaessigt ikke har kunnet gennemfore
den planlagte kompetenceudvikling samt realisere alle planlagte opgaver og projekter.
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5. Fremlaeggelse og pategning

Arsrapporten er aflagt i henhold til Bekendiggrelse nr. 1693 af 19. december 2006 om statens
regnskabsvasen.

Arsrapporten omfatter hovedkonto §28.12.03 pi finansloven som Havarikommissionen for Civil Luftfart og
Jernbane, CVR-nr. 25 775 910, er ansvarlig for, herunder de regnskabsmassige forklaringer som skal tilgd
Rigsrevision i forbindelse med bevillingskontrollen for 2008.

Det tilkendegives hermed

e at Arsrapporten er rigtig, dvs. at arsrapporten ikke indeholder vasentlige fejlinformationer eller
udeladelser,

e at de dispositioner, som er omfattet af regnskabsaflzggelsen, er i overensstemmelse med meddelte
bevillinger, love og andre forskrifter samt med indgdede aftaler og s&dvanlig praksis, og

e  at der er etableret forretningsgange, der sikrer en gkonomisk hensigtsmassig forvaltning af de midler
og ved driften af den institution, der er omfattet af arsrapporten.

Roskilde, den 87/3 -204 Kgbenhavn, den & / u Zoto

fﬁ,;fm\,

Johan Stranddorf acob Heinsen

Chef for Havarikommissionen Departementschef
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6. Bilag

Note 1. Immaterielle anlaegsaktiver

Havarikommissionen har ingen immaterielle anlegsaktiver.
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Note 2. Materielle anlzegsaktiver

Primobeholdning 905,7 0,0 504,3 929,01 212,6|2.551,6
Opskrivning 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Tilgang 500,8 0,0 0,0 0,0 196,4| 6972
Afgang 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kostpris pr. 31.12.2009 1.406,5 0,0 504,3 929,0| 409,03.248,8
Akkumulerede afskrivninger -546,6 0,0 -265,0 -579,9| -241,3 1632 é
Akkumulerede nedskrivninger 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Akkumulerede af- og nedskrivninger -
31.12.2009 -546,6 0,0 -265,0 -579,9 | -241,3 1.632.9
Arets afskrivninger -194,2 0,0 -75,0 -185,7| -74,5| -529.4
Arets nedskrivninger 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Afskrivningsperiode/ar

34-6,75ar

Primosaldo pr. 1. januar 2009 0,0
Tilgang 0,0
Nedskrivninger 0,0
Afgang 0,0

Note

Afskrivning pd Grunde, arealer og bygninger; der er tale om indretning af lejede lokaler, og afskrivningerne foretages som liniare
afskrivninger til lejekontraktens opher pr. 31. december 2012.
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Afskrivning af Produktionsanlaeg og maskiner; her er der lavet en individuel vurdering ud fra den forventede levetid pa det enkelte

anleg.

Inventar og IT-udstyr; Havarikommissionen har i 2008 oprettet en IT-bunke, som afskrives efter saldo metoden ultimo éret. 1T-bunke
forventes straksafskrevet i 2010 ifelge nye regler for Handtering af 1T-bunker af 18. december 2009. @vrigt 1T-udstyr er der foretaget

en individuel vurdering af afskrivningsperiode.
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